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Vurderingsnotat om mulighederne for at nedbringe luftfartens drivhusgasudledninger
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Afgifter pa flyrejser har fordelingsmaessige effekter

Et sporgsmaél vedrerende eventuelle nye afgifter eller andre typer regulering er, hvem der rammes af den
pageldende afgift eller regulering. Meget tyder p4, at en flyafgift primeert vil blive betalt af hgjindkomstgrupper.
Det skyldes, at det er hgjindkomstgrupper, der bruger flest penge pa flyvning bade i kroner og gre, men ogsa i
forhold til deres indteegt. Det vil sige, at jo flere penge man tjener, jo sterre andel af ens disponible indkomst gar
til flyvning. Dette fremgar af figur 3. Den eneste undtagelse er studerende, der som gruppe bruger en langt storre
andel af deres disponible indkomst pa flyrejser. En afgift, der generelt gger prisen pa flyrejser, ser derfor ud til i
overvejende grad at blive betalt af dem med storst indkomster. Samme konklusion nar teenketanken Bruegel frem
til i deres analyse af de fordelingsmaessige konsekvenser ved klimapolitik.'® Den praecise fordelingsmessige effekt
af en flyafgift vil dog afheenge af udformningen af flyafgiften.
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Andel af disponibel indkomst

Figur 3 Privates forbrug af flyrejser i kr. (gverst) og som andel af den disponible indkomst (nederst)

Anm. 1: Erhvervslivets forbrug af flyrejser er ikke medtaget i opgerelserne, da disse rejser betales af virksomhederne.





